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Remissvar pa EU-kommissionens forslag till Europaparlamentets och radets
forordning om redovisning av transporttjdnsters utslapp av vaxthusgaser

Transportforetagen ar bransch- och arbetsgivarorganisation inom Svenskt Naringsliv for
stora delar av transportsektorn. Vi har drygt 9000 medlemmar som sysselsatter omkring
200 000 anstallda. Det gor Transportforetagen till den framsta samlingspunkten for
foretagen i transportnaringen i Sverige. Vi tackar for mojligheten att Ilamna synpunkter pa
rubricerat drende.

Forslaget i korthet

EU-kommissionen vill faststdlla nya regler for redovisning av utsldapp av vaxthusgaser fran
transporttjanster. Syftet med forslaget ar att skapa en enhetlig och tillforlitlig metod som
anvands for att berdkna vaxthusgasutslapp. Forslaget omfattar gods- och persontransporter.
Mer ingdende innebar forslaget:

e Ett enhetligt men frivilligt system for berdakning av vaxthusgasutslapp fran
transporttjanster. Skyldighet att bruka systemet som &r grundat pa en s.k. "well to
wheel” berdkningsgrund galler om en aktor sjalv valjer det eller det foljer av
nationell lag eller en avtalsforpliktelse.

e Vid berdkning av vaxthusgasutslapp fran en transport maste aktorer prioritera
insamling av primardata i sa lang utstrackning som mojligt.

e Europeiska kommissionen, tillsammans med Europeiska miljdbyran (EEA), ska
uppratta en central EU-databas med standardvarden.

e Externa berakningsverktyg pa marknaden, tillhandahallna av tredje part, kommer att
behbéva genomga en certifieringsprocess for att uppfylla kraven i férordningen.

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet har skickat ut EU-kommissionens forslag pa
remiss.
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Sammanfattning av vara synpunkter

Transportforetagen anser att ett EU-ramverk for att berdkna utslapp kan underlatta for
foretagen att 6ppet kunna redovisa ett mer hallbart alternativ pa ett jamforbart satt mot
sina konkurrenter. Vilket i sin tur underlattar for transportkdpare att géra valgrundade val
av transportor. Det kan bidra till att minska vara transportrelaterade utslapp och hjalpa vara
foretag att fortsatt minska koldioxidutslappen fran sin verksamhet.

En utslappsberdkning bor darfér baseras pa dessa grundlaggande principer:

e Underlatta de administrativa bérdorna for foretagen och se till att
berdkningsystemet ar latt att hantera och tillampa. Sakerstall att
berakningsmodellen ligger pa foretagsniva och inte matning pa enskilda lastbilar och
turistbussar.

o Befintliga bekradftade utslappsberdakningsmodeller boér anvandas, for flygets del till
exempel ICAOs utslappsraknare. Detta for att forhindra att det finns for manga
utslappsberakningsmodeller pa marknaden som dessutom kan resultera i helt olika
utslappsiffor.

e Forslaget bor utformas och inriktas mot transportkopare i beslutsfattande kapacitet.

e Berdkningen av utslapp maste vara konsekvent éver hela EU och ligga i linje med
ovriga lagstiftningar. Vidare behover den vara teknikneutral, vetenskapligt baserad
och ta hansyn till utslappen fran olika branslekallor.

Transportforetagens synpunkter pa forslaget

Transportforetagen ser positivt pa ambitioner som syftar till att hjalpa foretagen att minska
utslappen av vaxthusgaser och minska miljopaverkan. Transportbranschen arbetar intensivt
med att minska sin klimatpaverkan for att skapa en hallbar utveckling. Transportféretagen
vill skicka med féljande inspel i det fortsatta arbetet med ett berdkningssystem av
koldioxidutslapp pa EU-niva:

Det ska vara ldtt att gora rdtt

EU-kommissionen anser att utgangspunkten for berdkning av koldioxidutslapp boér vara fran
primardata. Transportforetagen anser att det ar rimligt men for att utslappsberakningen ska
bli effektiv och tillampbar maste den vara relevant och latt att kontrollera, baserad pa
marknadsekonomiska principer och ekonomiskt l6nsam. Det behover ocksa vara ett system
som ar latt att anvanda utan att ldgga onddiga administrativa eller ekonomiska bordor pa
foretagen som i sin tur kan forhindra effekten i deras hallbarhetsarbete. | vissa fall kommer
en berakning och méarkning av utsldpp inte att vara anvandbar, eftersom det inte finns nagra
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hallbara alternativ till det transportsatt som anvands. Markningen blir da bara en belastning
for foretagen och 6kar kostnaderna, utan att paverka klimatet positivt.

Berdkningsystemet mdste vara konsekvent 6ver hela EU och ligga i linje med é6vrig lagstiftning
Transportforetagen ser en risk med standardiserade varden och den sa kallade “volontary
approach” som foreslas. Vi har sett en 6kad efterfragan pa hallbara transportlésningar. For
att sdkerstalla att foretagen har lika villkor ar det viktigt att man inte konkurrerar pa ojamna
villkor nar det galler matmetoder for klimatpaverkan. En konsekvens for ojamlik konkurrens
kan darmed bli att det inte |Onar sig att investera for att bli gronare om man i alla fall
beddms utifran en standardnorm.

Vidare finns det just nu parallella processer inom EU for till exempel flyget dar foretag redan
forbereder inférandet av ett annat verktyg for att battre informera resenarer om
vaxthusgasutslapp relaterade till transport, namligen EASA-miljomarket, som snart bor bli
tillgangligt. Det blir svart, for att inte sdga omojligt, for foretagen att hantera inférandet av
flera system samtidigt. Dessutom kan nyttan av parallella system starkt ifrdgasattas som
sadant. Om forslaget blir obligatoriskt for foretagen ser vi att det ar viktigt att
implementeringen sker stegvis.

Det ar viktigt att en berdkningsmetod inte baseras pa enskilda fordon. | stallet bor
berakningen ske pa en évergripande foretagsniva. Anledningen till detta ar att
forutsattningarna for godstransporter sker under sa vitt skilda foérutsattningar och flera
trafikslag kan vara involverade i samma transportkedja. Transportforetagen anser att det ar
efterstravansvart med branschgemensamma standards i syfte for att underlatta
transportnaringens grona omstallning. Ett gott exempel pa detta ar Fair Transport som ar en
hallbarhetscertifiering for akerinaringens arbete och utveckling vad géller klimat och miljo,
trafiksakerhet och socialt ansvarstagande. Transparens ar viktigt och de certifierade
foretagen redovisar 6ppet sitt arbete och redogor for sin utveckling inom dessa omraden.
Alla certifierade foretag blir Iopande granskade genom en oberoende tredjepartsgranskning
och pa sa satt sakerstalls att hallbarhetsarbetet sker i enlighet med uppsatta krav och
kriterier.

Olika brdnslekdillor har varierande utsldppsnivder

| forslaget framgar att metodologin i berakningssystemet ligger i ndra anslutning till 1ISO
standard 14083:2023. Detta innebar att standarden utgar fran ett livscykelperspektiv med
avstamp fran "well to wheel approachen”. Transportféretagen uppmuntrar ett
livscykelperspektiv men vi vill understryka att en berdkningsmetod behover ocksa ta hansyn
till vilken typ av energi som anvands. Biodrivmedel och fossila branslen har olika
utslappsnivaer, vilket bor beaktas. En metod bor ocksa beakta att branslestandarderna ar
olika i Europa. Diesel som anvands i Sverige har en reduktionsfaktor vilket gér den gronare



TRANSPORTFORETAGEN

an diesel i andra lander. Detta maste beaktas vid utvecklingen av EU:s utslappsberakning.
Utslappsnivaerna ar ocksa olika beroende pa hur elektricitet produceras. Elektrifierade
transporter som drivs av grona energikéallor snarare an fossila bréanslen maste uppmuntras.

Vidare kan betydande kostnader uppsta pa grund av den restriktiva well-to-wheel-
berakningsmetoden enligt ISO EN 14083:2023-standarden, som ar stel och kraver svart
kvantifierbara data. Det ar viktigt att komma ihag att detta data ar svart och dyrt att
generera, sarskilt for mindre foretag. Dessutom kan kostnaden for att implementera detta
verktyg innebdra en forlust av investeringar i den grona omstallningen.

Informationen frdn berdkningen av koldioxidutsldpp bor riktas mot beslutsfattande aktorer

Den information som berakningsystemet tillhandahaller och gor det mojligt att ta ett
valgrundat val maste rikta sig till aktorer i beslutsfattande positioner. En transportkdpare
ska kunna gora ett informerat och annorlunda val beroende pa den information som erhalls
fran utslappsberakningen.

Transportforetagen star sjalvklart till departementets foérfogande for ytterligare information
och vid behov fortydliganden av vara synpunkter pa forslaget.

Med vénlig halsning

Transportforetagen

i) it

Tina Thorsell, samhallspolitisk chef



